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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade §19a zékona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zadkonov. Hodnotenie pripravili
Stefan Kis$, Martin Halu$, Rastislav Farka$ a Jozef Koperdéak na zaklade $tudie uskutodnitelnosti projektu a
inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investiéného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie projektu

Narodna diafniéna spolonost (NDS) pripravila &tadiu uskutocnitelnosti (SU) s ciefom zvy$enia plynulosti
a bezpeénosti dopravy ato odstrdnenim dopravnych problémov na sucasnej ceste 1/66 a prebudovanim
mostov vo velmi zlom stavebno-technickom stave.

Cestou 1/66 medzi Banskou Bystricou a Slovenskou Lup&ou prejde 13 az 18 tisic vozidiel denne, podiel tazkej
nakladnej dopravy je 7 az 9 %. V Useku sa nachadza most ponad zelezni¢nu trat vo velmi zlom stave, ktorého
rekonstrukcia nie je mozna. V pripade uzatvorenia mosta by obchadzky pre cely region Horehronia pri ceste
do krajského mesta dosiahli 100 az 130 km.

Pre naliehavost problému a absenciu inych riedeni vychadzala SU z projektu rychlostnej cesty R1 na trase
Banska Bystrica — Slovenska Lupca (7 km R1, 9 km preloZka cesty 1/66). Priprava tohto projektu zacala pred
rokmi a v sucasnosti ma dokumentaciu na stavebné povolenie (DSP).

Hodnotené alternativy vychadzaju z DSP projektu R1 Banska Bystrica — Slovenska Lup&a (Variant 1.).
Varianty 1. (A, B) az lll. (A, B, C) predstavuju réznu mieru skratenia pdvodného projektu a formy prepojenia
mestskej Gasti Salkova s mestom Banska Bystrica. Naklady na realizaciu hodnotenych alternativ s

v hodnote od 66 do 150 mil. eur bez DPH.

Zakladom SU je nulovy variant, ktory navrhuje prebudovanie 7 mostov na ceste 1/66 vo velmi zlom stave
s predpokladanymi nékladmi na realiz&ciu v hodnote 24 mil. eur bez DPH.

Podla analyzy nakladov a prinosov (CBA) nie je ziadna z hodnotenych alternativ spolo€ensky navratna (BCR
<1). NDS argumentuje vy$8ou mierov prinosov v pripade predizenia R1 do Ruzomberka.

NDS navrhla na realizaciu variant lll. C (BCR = 0,48; naklady 82 mil. eur bez DPH), ktory sa da povazovat za
prvu East pévodného projektu R1 Banska Bystrica — Slovenska Lup€a. Variant vyriesi kriticky problém mosta
ev. €. 66-079 ako aj kapacitny problém cesty 1/66 medzi Banskou Bystricou a Biotikou.

Hodnotenie MF SR

Ziadna z posudzovanych alternativ nedosahuje pozadovan spoloensku navratnost, realizacia projektu je ale
nevyhnutna z dévodu odstranenia havarijného stavu mosta a zarover kapacitného tuzkeho hrdla.

Pri vybere alternativny by sa malo pristipit k analyze CEA (cost effectiveness analysis) a vybrat najlacnej$i
variant, ktory odstrani zadefinované problémy.

Najmenej nékladna z alternativ, ktoré rieSia problémy mostov vo velmi zlom stave a kapacitné problémy cesty,
je alternativa lll. A s nakladmi realizacie 75 mil. eur (bez rozpoctovej rezervy). Z hfadiska postdenia rizik Casu
pripravy projektu a moznych zdrzani, je vhodnou alternativou aj alternativa Ill. C s nékladmi realiz&cie 82 mil.
eur (bez rozpoctovej rezervy).

Kapacitne nevyhovujuci je len usek cesty 1/66 od Banskej Bystrice po krizovatku Biotika. Kapacitné posudenie
z DSP, ktoré oznaduje cely hodnoteny usek 1/66 za kapacitne nevyhovujici, vychadza zo starSej prognézy
dopravy, ktora uvazovala s vy38imi intenzitami dopravy nez aktuélny dopravny model.

Spolo&enska navratnost alternativ je uréena spravne. Zohladnenie benefitov predizenia R1 do Ruzomberka
tiez nie je mozné, pretoze o pokracovani koridoru R1 nebolo definitivne rozhodnuté.

UHP navrhoval optimalizovat' predpokladané stavebné naklady useku R1 BB — Slovenska Lup¢a, zo 186,5
mil. eur na 135 mil. eur (znizenie 0 28 %). NDS z velkej Casti akceptovala navrh a upravila predpokladané
stavebné naklady na 140,9 mil. eur bez DPH (zniZenie 0 24 %).

Odporucania

Realizovat alternativu Ill. A, ktora nékladovo najefektivnejSie a adekvatne riesi ciele projektu, prip. alternativu
Ill. C s ohfadom na Easové rizika realizacie stavby.



e Rozhodnit o dalSom postupe rieSenia velmi zlého stavu Styroch mostov nezahrnutych vo variantoch IlI.
s ohladom na priority vo vystavbe cestnej infrastruktury, rozpo€tové moznosti a ¢asové rizika dokoncenia
Stadie R1/R3.

o Nezahrfiovat rozpodtovu rezervu do nakladov projektu ani do predpokladanej hodnoty zakazky pri obstaravani.

Popis projektu

Narodna dialniéna spoloénost’ (NDS) pripravila $tudiu uskutoénitefnosti (SU) rychlostnej cesty R1 medzi
Banskou Bystricou a obcou Slovenska Lupca. Projekt ma rieSit problém mostov na ceste 1/66, ktoré sa
nachadzaju vo velmi zlom stavebno-technickom stave.

Uzatvorenie mostov vo velmi zlom stavebno-technickom stave na ceste 1/66, bez vybudovania dopravnej
alternativy, by spésobilo obchadzky pre cely region Horehronia pri ceste do Banskej Bystrice cez Zvolen
(100 km), alebo Ruzomberok (130 km).

Prioritne ide 0 mostny objekt ev. &. 66 — 079 vo velmi zlom stavebno-technickom stave (stupefi 6 zo 7, podla TP
077"), ktory prechddza ponad Zelezniénu trat pri Biotike v Slovenskej Lup€i. Opatrenia na podporu mosta boli
naposledy realizované v 20192, s ciefom prediZit Zivotnost mosta (5 rokov). Na moste st ziZené jazdné pruhy,
obmedzena rychlost na 50 km/ h a zakaz vjazdu vozidiel nad 21 1.

Podkladovym materialom pre rieSenie urgentného problému je projekt vystavby rychlostnej cesty R1, a to
z dovodu vysokého Stadia pripravy projektu (dokumentacia pre stavebné povolenie), ako aj absencie
pripravenosti iného riesenia. SU vychadza z projektu vybudovania iseku R1 medzi Banskou Bystricou a obcou
Slovenska Lupca (7,3 km) vo vedeni terajSej cesty 1/66 a vybudovani preloZky cesty 1/66 (9 km) (Obrazok 1).

Obrazok 1: Projekt R1 Banska Bystrica — Slovenské Lupéa podla DSP
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Ciele projektu

Cielom projektu podl'a NDS je zvySenie plynulosti a bezpeénosti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia
pri existujucej pretazenej ceste I. triedy. Ako klUcovy ciel stavby sa uvadza rieSenie dopravnych
problémov na siiéasnej ceste 1/66, prostrednictvom predizenia trasy R1 mimo zastavané Gizemie v smere

' https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp 077.pdf
2 Realizécia (vykonanie) opatreni z Navrhu rieSenia zachovania nosnosti mostného objektu ID M2717 - ev. €. 66-079 - cez Zelezni¢n( trat
pri odbo&ke do Biotiky Slov. Lup&a do roku 2025: https://www.crz.gov.sk/4045501/



https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_077.pdf
https://www.crz.gov.sk/4045501/

na vychod od Banskej Bystrice. Stavba cesty R1 zahfia aj upravu a prebudovanie mostnych objektov vo
velmi zlom stavebno-technickom stave.

Analyza alternativ

Predlozena studia uskutocénitefnosti zahfiia nulovy variant projektu (prebudovanie mostnych objektov) a 6
alternativ vychadzajucich z projektu rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca a prislusnej
DSP. Tabulka 1 znazorfiuje zakladné udaje o hodnotenych variantoch investicie.

Hodnotené alternativy v SU vychadzaji z dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP) projektu R1 Banska
Bystrica — Slovenska Lup¢a (Variant 1.). Varianty II. (A, B) az lll. (A, B, C) predstavuji roznu mieru skratenia
povodného projektu a formy prepojenia mestskej Gasti Salkova s mestom Banska Bystrica po zru$eni troviiovej
krizovatky pri Salkovej (1/66 — 111/2420). Naklady hodnotenych alternativ st v hodnote od 66 do 150 mil. eur bez
DPH. Doteraz vynalozené naklady na tento projekt predstavuji 12 mil. eur, z ¢oho 6,3 mil. eur bolo vynalozenych
na vykup pozemkov.

SU zahtfia nulovy variant, podla ktorého sa odstrani velmi zIy stav mostov na Useku cesty 1/66 s predpokladanymi
nékladmi v hodnote 24 mil. eur bez DPH. Tento variant predpoklada vybudovanie novych mostnych objektov.

Tabulka 1: Zakladné Udaje o variantoch investicie

Pristup do Salkove; Dokoncenie

. Mosty . Nové  Naklady*  mostu nad

Variant (variant 0.) Priemyselna MUK Koniec R1 cesty  (mil.eur  Zeleznicou

PreloZka 1/66 z6na Salkova (km) bezDPH)  (mesiace)
0. ano nie nie nie B. Bystrica 3 24 48
l. ano ano ano ano S. LupCa 25 150 43
I.A ano nie ano ano S. Lupca 19 123 40
I.B ano nie ano nie S. Lupca 17 115 41
l.LA  Gastoéne nie ano ano MUK $. 12 75 38
l.LB  giastone nie ano nie MUK S. 10 66 39
l.C  Giastodne ano ano ano MUK S. 11 82 36

*bez rozpoctovej rezervy Zdroj SU, spracovanie UHP

Pozn: MUK S. = mimotrovriova krizovatka Salkové

Nulovy variant nezahfia rieSenie pretazenosti cesty medzi Banskou Bystricou a Biotikou. Funkéna urover
cesty do roku 2024 bude E - F (obtiazna manévrovatelnost vozidiel v jazdnom pruhu), ¢im sa komunikacia stane
nevyhovuijlicou. SU nehodnoti variant, ktory by ponechal existujlicu cestu prvej triedy s rozsirenim o jeden az dva
jazdné pruhy a stucasne rieSil problém mostov vo velmi zlom stavebno-technickom stave. Alternativy variantu IIl.
nepotitaji s prestavbou/ rekonstrukciou 4 mostnych objektov na vychod od MUK Salkova, napriek tomu, Ze sl
tieto mosty suc¢astou nulového variantu.

Alternativne rieSenie problému zo strany spravcu komunikécie SSC nebolo vypracované vzhfadom na
prebiehajucu pripravu projektu R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupéa. A to napriek tomu, Ze o vybere
a realizacii koridorov R1 alebo R3, este nie je rozhodnuté a pripadna vystavba bola planovana po roku 2030.
Absencia iného pripraveného rieSenia nez vystavba dialnice a Casovy tlak vedie k vyberu alternativy, ktora novy
most vybuduje do roku 2025.

Sucasna dopravna situacia

Cestou 1/66 medzi Salkovou a Banskou Bystricou prejde okolo 18 tisic voz./ 24h, podiel tazkej nakladnej
dopravy je 9 %, medzi Slovenskou Lupéou a Salkovou okolo 13,5 tisic voz./ 24h, z toho 7 % je tazkej
nakladnej dopravy.

Na ceste 1/66 su pre velmi zly stav mosta nad Zelezniénou tratou (ev. ¢. 66-079), dopravné obmedzenia,
ktoré znizuju plynulost’ a rychlost’ premavky. Jazdné pruhy na moste su zUZené, vjazd vozidiel nad 21 t je
zakazany a rychlost je zniZzend na 50 km/ h. Obmedzenia maju za ciel zniZit zatazenie a tym predIzit' Zivotnost
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mostu. Plynulost dopravy je CiastoCne obmedzena aj z dévodu umiestnenia svetelnej krizovatky na vstupe do
mestskej Casti Salkova (krizovatka 1/66 — [11/2420), ktora sa zapina po¢as rannej a vecernej dopravnej Spicky.

Obrazok 2: Dopravna situacia Banska Bystrica — Slovenska Lupéa (CSD 2015)
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Zdroj: CSD 2015, mapy.cz, spracovanie UHP

Progndza dopytu

Pre dopravnu prognézu bol vypracovany dopravny model zahffajlici zaujmové tizemie Banskej Bystrice,
mestskej ¢asti Salkova a obce Slovenska Lupéa. Model stiéasného stavu bol spracovany za rok 2020.
Viacero vstupov vychadza z Narodného dopravného modelu SR 2016. Na kalibraciu modelu boli ¢iastoéne
vyuzité dopravnoinzinierske prieskumy spracované k DRS projektu R1 Banska Bystrica — Slovenska
Lupéa.

Dopravna prognoza vypracovana MDV je zaloZena na demografickych trendoch a raste automobilizacie. Do roku
2045 narastie doprava na Useku medzi Banskou Bystricou a Salkovou 018 %, na Useku medzi Salkovou
a Slovenskou LupCou 0 10 %. Tieto rasty su nizSie ako predpokladala dopravnoinZinierska Studia z DSP, ktora
predpoklada zdvojnasobenie dopravnej intenzity do roku 2045 aj v stave bez realizacie predizenia R1 do
Ruzomberka. Po roku 2045 za¢nu kvéli negativnym demografickym trendom intenzity dopravy klesat.

Rast dopravy na vychodnom vstupe do Banskej Bystrice spdsobi kapacitné pretaZenie cesty 1/66 uz do roku 2024
(viac ako 18 tisic vozidiel denne). Podla dopravnej prognézy bude funkéna Uroven cesty E — F, ¢o predstavuje
obtiaZnu manévrovatelnost vozidiel v jazdnom pruhu.

Tabulka 2: Zat'azenie ciest v stave bez projektu, Variant 0. (tis. voz./24h)

2015 2020 2025 2035 2045

Banska Bystrica - Salkova 176 17,7 185 198 20,0
Salkova - krizovatka Biotika 16,3 16,3 171 18,4 18,7
krizovatka Biotika - priecestie Slovenska Lup¢a 15,3 15,2 16,1 17,3 17,6
priecestie Slovenska Lup¢a - Lucatin 13,5 13,5 14,3 15,4 15,7
krizovatka Biotika - Slovenska Lup¢a 1,0 1.1 1.1 1,1 1,1
Slovenska Lupc€a- Lucatin 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7
Priemyselna zéna Salkova 0,3 0,3 0,3 0,4 0,3
Salkova 23 24 24 25 25

Zdroj: NDS, spracovanie UHP

Smerovanie dopravy v modeli nezodpoveda dopravnym prieskumom. Dopravné intenzity od krizovatky Biotika
po Slovensku LupCu (cesta I11/2427) nezodpovedaju krizovatkovym dopravnym prieskumom (rok 2019). Podla
prieskumov je intenzita dopravy na tomto Useku vy$Sia ako 3,5 tisic vozidiel denne. Dopravny model pocita



s intenzitou tisic vozidiel denne. Problematické je smerovanie vozidiel v dopravnhom modeli, ktoré mierne
nadhodnocuje dopravu na ceste 1/66, ¢im sa navy3uju benefity Uspor ¢asu a nehodovosti variantov I1.A a I1.B.

Ekonomické hodnotenie

Podl'a analyzy nakladov a prinosov (CBA) nie je ziadny z hodnotenych scenarov spolocensky navratny.
Ekonomicka névratnost jednotlivych variantov nepresahuje BCR 0,49 (Tabulka 3). NDS argumentuje vy3Sou
mierov prinosov v pripade predizenia koridoru R1 a7 do RuZomberka a zohfadnenia obchadzok v pripade
uzatvorenia mostov.

Spolocenska navratnost’ hodnotenych alternativ spravne nezohladiiuje efekty obchadzkovej trasy, pretoze
nulovy variant je zadefinovany tak, aby k obchadzkam nedoslo. Na tento variant su preto naviazané naklady
aj benefity z opravy mostov vo velmi zlom stave. Zvy3né porovnavané alternativy su o€istené o néklady variantu
0 aj od pomyselnych benefitov. Navratnost nie je mozné zvysit, ani zohfadnenim predizenia R1 do Ruzomberka.
Diskusia o realizacii koridoru R1, alebo R3 este nie je ukonéend, ani nebolo prijaté rozhodnutie, ktoré by takto
vedenu trasu schvalilo. Zverejnenou prilohou SU je aj sprava k starsej $tadii uskutocnite/osti koridoru R1 Banska
Bystrica — Ruzomberok, z ktorého vyplyva, Ze koridor v st¢asne napldnovanej podobe nie je ani ekonomicky
rentabilny (negativne NPV, BCR = 0,25).

Vzhfadom k tomu, ze ziadna z posudzovanych alternativ, nedosahuje pozadovani spolocenski
navratnost, malo by sa pristupit’ k analyze CEA (cost effectiveness analysis) a vybrat’ najmenej nakladny
variant, ktory odstrani zadefinované problémy. Takouto alternativou je nulovy variant (26 mil. eur) s rieSenim
prebudovania mostov vo velmi zlom technickom stave. Z hladiska ¢asu, je vSak tento variant nepostacujuci pre
vybudovanie mosta nad Zelezniénu trat, ktorého Zivotnost je predizena maximalne do roku 2025. Realizacia
nulového variantu by zéroveri nemala dopad na rieSenie kapacitného pretazenia suc¢asnej cesty 1/66 Banska
Bystrica — Salkova.

Tabulka 3: Prinosy a naklady variantov R1 BB - SL (mil. eur, ekonomické, diskontované)
l. ILA_ LB lILA 1l.LB 1lI.C

Investiéné néklady 81 57 51 31 25 37
Prevadzka a udrzba infratruktury 9 7 6 4 3 5
Celkové naklady 91 64 58 36 29 43
Uspora &asu 29 23 20 10 7 13
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel a PHM -7 -8 -11 -3 -6 -2
Uspora emisii -7 -7 -8 -3 -4 -3
Uspora nehodovosti 20 19 19 8 7 8
Uspora na externalitach -2 -2 -2 -1 -1 -1
Prinosy spolu 33 24 17 11 3 16
Zostatkova hodnota 10 7 6 3 3 4
Cista su¢asné hodnota 48 33 35 21 24 2
Pomer prinosov a nakladov (BCR) 047 049 039 040 018 0,48

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Nakladovo najefektivnejSie rieSia ciele projektu alternativy skupiny Ill. s nakladmi 66 - 82 mil. eur (bez
rozpoctovej rezervy). Tieto alternativy odstranuju zly stav mostu nad Zelezni€nou tratou, odstrariuje nedostatoénu
kapacitu Useku Banska Bystrica — Biotika a zabezpeCuju aj napojenia mestskej Casti Salkova na cestnu siet.

e Variant lll.B (66 mil. eur bez rozpoCtovej rezervy) je nakladovo najefektivnejSia alternativa, avSak
zabezpeduje len prepojenie Salkovej s Banskou Bystricou mestskou komunikaciu cez priemyseln(i zénu
bez adekvatneho napojenia smerom na Slovensku LupCu.

e Variant lll. A (75 mil. eur bez rozpoCtovej rezervy) je nakladovo najefektivnejSie rieSenie, ktoré
adekvatne zabezpeéuje napojenie Salkovej a to rozsirenim variantu lll. B o vystavbu novej cesty Il.
triedy medzi Salkovou a MUK Salkova. Vystavba tejto cesty je zarover spoloéensky navratna (BCR =
1,3).



o Variant Ill. C (82 mil. eur bez rozpodtovej rezervy) je nakladovo najefektivnejSie riesenie, ktoré
adekvatne riesi napojenie Salkovej s ohfadom na ¢asové rizika realizacie ciefov projektu
(odstranenie velmi zlého stavu mostov).

Varianty Ill. neobsahuju rekonstrukcie velmi zlého stavu 4 mostov medzi MUK Salkové a Slovenskou
Lupéou, avSak umoziuju pripadné pokracovanie vystavby R1 smerom na Slovenskid Lupcu. Je nutné
posudit, i ich rekonStrukcia méZe pockat do rozhodnutia o pokraCovani koridoru R1. V pripade nutnosti
urgentného rieSenia je potrebné pripravit adekvatny projekt, ktory zabezpeéi ich rekonStrukciu a zaroven
v buddcnosti umozni plynulé pokraCovanie R1, a to s ohfadom na priority vo vystavbe cestnej infrastruktdry a
rozpoctové moznosti.

Tabulka 4: Porovnanie BCR jednotlivych stavieb (mil. eur, ekonomické, diskontované)

Celkové Celkové Zostatkova Finanéné
Stavebné objekty néklady prinosy hodnota BCR  naklady
Prelozka 1/66 cela 32,76 16,20 3,84 0,61 35,80
PreloZka 1/66 Slovenska Lupca 18,85 2,62 2,08 0,25 19,97
Prelozka 1/66 po okruznu krizovatku Salkova 7,09 5,44 1,02 0,91 6,85
Prelozka 1/66 od okruznej krizovatky Salkova po MUK Salkova 6,82 8,15 0,74 1,30 8,98
R1 Banska Bystrica - Slovenska Lup&a 57,76 16,65 6,12 0,39 114,68
R1 Bansk4 Bystrica — MUK Salkové 28,69 2,63 253 0,18 65,73
R1 MUK Salkova — Slovenské Lupéa 29,07 14,02 3,59 0,61 48,95

Zdroj- SU, spracovanie UHP
Prinosy

Napriek tomu, Ze projekt R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupéa ovplyvni 15- 18 tisic vozidiel denne, jeho
prinosy neprevysuji vynalozené naklady.

NajprinosnejSim faktorom projektu ako aj zvolenej alternativy su benefity z uspory €asu a znizenej
nehodovosti. Na danom Useku cesty dochadzalo k Eastym dopravnym nehodam ako aj koliziam s lesnou zverou.
Projekt méa zaroven odstranit Groviiova sveteln( krizovatku na Salkovu (/66 — 111/2420) a na mieste krizovatky
Biotika (/66 — 111/2427) vybudovat mimoUroviiovu krizovatku Salkova. Odstranenie Groviiovych krizovatiek na
vyrazne zatazenych dopravnych Usekoch ma pozitivne dopady na zniZenie nehodovosti.

Realizacia R1 v trase sucasnej cesty 1/66 vplyva negativne na tvorbu emisii a spotrebu pohonnych hmét.
Dévodom je zvySenie prejazdnej rychlosti (110 — 130 km/ h), bez skratenia trasy cesty oproti suCasnej ceste 1/66.

Naklady

Naklady na realizaciu hodnotenych alternativ sa pohybuju v hodnote od 66 do 150 mil. eur bez rezervy
a vychadzaju z DSP stavebného rozpoétu najkomplexnejSieho variantu I. Doteraz vynalozené néklady na
realizaciu projektu predstavuju 12 mil. eur, z oho priblizne 6,3 mil. eur tvori vykup pozemkov.

Na zaklade porovnania priemernych cien zmluvnych projektov bol zo strany UHP navrh na znizenie odhadu
investiénych nakladov variantu . z pdvodnych 186,5 mil. eur na 135 mil. eur (znizenie o 28 %). NDS z velkej
Casti akceptovala navrh a odhad investiénych nakladov pre tento variant bol znizeny na 140,9 mil. eur bez
DPH (znizenie o 24 %). Nasledne sa podla rozpodtu variantu I. upravili rozpoCty aj pre ostatné varianty vratane
nulového variantu.



Tabulka 5: Finanéné naklady jednotlivych variantov (mil. eur)

Stavebné naklady spolu 0. . ILA I.B IILA I.B lil.C
Stavebna Cast 151 110,0 799 723 483 40,8 56,9
Technologicka East (prevadzkové subory, stroje a zariadenia) 00 05 05 05 04 04 04
Zariadenie staveniska 07 43 35 32 22 19 24
Prevadzkové vplyvy 08 05 20 22 16 18 18
Predpokladané vyvolané investicie 51 255 26,0 251 16,6 156 154
Rozpoctova rezerva 20 00 64 59 52 45 07
Stavebné naklady spolu 23,8 1409 1184 109,2 743 649 777
Ostatné naklady (eSte potrebné pre realizaciu stavby) 24 96 113 113 56 53 46
Celkové néklady stavby bez rezervy 241 150,5 123,3 114,77 74,7 657 81,6

Zdroj- SU, spracovanie UHP

NDS do svojej kalkulacie nakladov zahrnula aj rozpoétovu rezervu, ktorej vySka sa pri jednotlivych
alternativach pohybuje od 0 do 6,4 mil. eur. Zdévodnenie vytvorenia tejto rezervy ani jej kalkulacia neboli
v SU vobec popisané.



